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Projektet

Projektet

Kolding Kommune har besluttet at undersgge mulighe-

den for at etablere en ny omfartsvej nord om Nr. Bjert.
Omfartsvejen skal dels bidrage til at Igse eksisterende tra-
fikale udfordringer i Nr. Bjert og dels abne mulighed for en
fortsat byudvikling i omradet. Inden der kan treeffes beslut-
ning om etablering af vejen, skal det ngdvendige plangrund-
lag tilvejebringes og der skal foretages en vurdering af de
miljgmaessige konsekvenser.

Omfartsvejen nord om Nr. Bjert vil forbinde Fynsvej i vest
med Nr. Bjertvej i gst. Den planlsegges udfgrt som en
to-sporet vej med mulighed for indretning af enkeltrettede
stier langs vejen. Vejen udformes med henblik pa en skiltet
hastighed pa 80 km/t, men omkring kryds vil der lokalt vaere
skiltet en lavere hastighed.

Krydset ved Fynsvej vil vaere et tre-benet signalreguleret
kryds, der vil kunne suppleres med et fierde vestligt ben ved
betjening af byudviklingsomrade sydgst for Bramdrupdam.
Med byudviklingsomradet kan det veere relevant at etab-
lere cykelstier langs omfartsvejen pa straekningen mellem
Fynsvej og Birkemosevej. Ved Birkemosevej etableres et
signalreguleret kryds.

Jst for Birkemosevej falder omfartsvejen ned mod jernba-
nen, som krydses pa en ny bro. Sletteskovvej forlaegges
pa hver side af jernbanen og tilsluttes omfartsvejen i to
vigepligtsregulerede T-kryds pa hver side af den nye bro
over jernbanen. Langs omfartsvejen mellem de to forlagte
dele af Sletteskovvej etableres der cykelstier. Vejen vil pa

delstraekninger gst og vest for Sletteskovvej komme til at
ligge i en dyb afgravning.

Omfartsvejen fortsaetter mod gst syd om Dyndmose og
tilsluttes den eksisterende Nr. Bjert Vej gst for knaekket pa
den eksisterende vej. Vejen ind mod Nr. Bjert tilsluttes om-
fartsvejen i et signalreguleret T-kryds.

Inden anlaeggelsen af vejen vil kunne pabegyndes, vil der
skulle gennemfares geotekniske forundersggelser i vejens
tracé. Der vil ligeledes skulle gennemfgres arkaeologiske
forunders@gelser — og eventuelt udgravning — inden vejen
kan anlaegges.

Anlaegsarbejderne vil kunne deles i 4 hovedetaper — krydset
ved Fynsvej, straekningen mellem Fynsvej og Birkemosevej,
straekningen mellem Birkemosevej og Sletteskovve;j (in-
klusive etablering af bro over jernbanen) samt en etape
mellem Sletteskovvej og Nr. Bjertvej. Dette kan muliggere
ibrugtagning af delstraekninger efterhanden som de feerdig-
geres. Den samlede anleegsperiode forventes at vare i alt xx
maneder.

Tvaerprofil for omfartsvejen
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Trafikken

Planerne for en omfartsvej nord om Nr. Bjert skal ses i
sammenhaeng med de eksisterende trafikale udfordringer
i omradet og den fortsatte byveekst som forventes at ske i
Koldingomradet.

Den eksisterende Nr. Bjertvej benyttes i nogen grad som et
alternativ til ruten via Fynsvej og E20 af bilister, som kerer
mellem Kolding og Fredericia/Middelfart omradet. Der er
derfor en relativ hgj trafik igennem Nr. Bjert — omkring 8.500
i den vestlige ende af byen godt 5.500 i den gstlige ende af
byen — hvilket giver udfordringer seerligt i de to teetliggende
kryds ved Skolebakken og Sletteskovvej og i nogen grad i
krydset ved Drejensve;j.

Beregninger med Kolding Kommunes trafikmodel viser, at
trafikken gennem Nr. Bjert frem mod ar 2033 ma forventes
at stige til knap 13.000 biler pr. degn i den vestlige ende af
byen og omkring 7.000 biler pr. dggn i den gstlige ende af
byen. De trafikale udfordringer i byen vil derfor blive starre,
og det vil blive stadig vanskeligere at krydse Nr. Bjertvej for
gaende og cyklister.

En ny omfartsvej nord om Nr. Bjert beregnes i ar 2033 at
komme til at beere en samlet trafik pa knap 7.500 biler pr
dagn i den vestlige ende ved Fynsvej og knap 4.500 biler pr
dagn i den gstlige ende ved Nr. Bjertvej. For Nr. Bjertve;j vil
dette betyde, at trafikken vil falde til et niveau, der ligger lidt
lavere end dagens trafik.

Befolkning og
sundhed

Der er ikke i beregningen forudsat andre tiltag pa Nr.
Bjertvej — som f.eks. andring i den skiltede hastighed — med
henblik pa eventuelt at deempe trafikken yderligere.

Omfartsvejen vurderes pa denne baggrund af have en vae-
sentlig positiv indvirkning pa trafikken i omradet.

Trafikalt vil anleegsarbejderne i forbindelse med etableringen
af omfartsvejen iseer have en betydning ved Fynsvej pga.
den store trafik, som skal handteres mens etableringen af
det nye kryds pagar, og ved Sletteskovvej pga. den vejluk-
ning som vil veere ngdvendig i perioden fra den eksisterende
jernbanebro nedrives indtil omfartsvejen og en ny bro kan
tages i brug.

En stor del af anleegstrafikken kan afvikles i korridoren for
den nye omfartsvej, men det ma forventes at ogsa veje som
Birkemosevej og Sletteskovvej nord for omfartsvejen i perio-
der kan blive pavirkede af anleegstrafik.

Pavirkningen fra anlaegstrafik vil veere kortvarig og vurderes
trafikalt at veere lille.

Overfladevand
og grundvand

Kulturarv

Visualiseringer

Taetliggende kryds ved Skolebékkén og Sletteskovvej
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Befolkning og sundhed

Omfartsvejen nord om Nr. Bjert vil bergre arealer, der i dag
ikke er ejet af Kolding Kommune. Inden vejprojektet kan re-
aliseres, vil der derfor skulle ske en arealerhvervelse.

Hvis det ikke er muligt at indga frivillige aftaler med lodsejer-
ne, vil arealerhvervelsen kunne gennemfares ved ekspropri-
ation i henhold til vejloven. Ekspropriationen vil bade kunne
omfatte arealer, der erhverves midlertidigt i anlaegsfasen
(f.eks. byggepladsarealer) og arealer der erhverves perma-
nent.

For de bergrte lodsejere vil der kunne blive tale om en vee-
sentlig pavirkning, idet den nuveerende brug af eller adgang
til arealerne aendres markant.

Den nye vej etableres i landomrade i forholdsvis stor afstand
af eksisterende boliger. Trafikken pa vejen vil medfere en
2endring af stgjforholdene omkring omfartsvejen, men ogsa

i mindre grad langs Nr. Bjertvej, som folge af den flytning af
gennemkgrende trafik der vil ske til den nye ve;.

Der skal dog flyttes meget trafik for aendre trafikstgjen. En
halvering i trafikken vil séledes sendre trafikstgjen med 3 dB.

Langs Nr. Bjertvej vil 2endringen i stgjniveauet svare til ca.
1-2 dB ved de naermest liggende boliger. | praksis vil bebo-
erne langs vejen dog neeppe bemeerke denne forbedring.
Efter omfartsvejens abning vil trafikstajen langs Nr Bjertvej
(p& omkring 67 dB) ogsa fortsat overstige Miljgstyrelsens
vejledende graenseveerdi pa 58 dB.

En enkelt ejendom — Birkemosevej 51 — vil opleve en hgrbar
stigning i trafikstgjen som faglge af omfartsvejens etablering.

Stejbidraget fra Omfartsvejen vil her gge stajen med 3 dB il
i alt 59 dB.

Samlet vurderes den trafikstgjmaessige virkning af om-
fartsvejens etablering at veere lille.

Landbrugsdriften vil blive pavirket af den nye omfartsvej, som vil opdele markarealer




Landskab

Landskabet i projektomradet varierer igennem projektom-
radet. Mod gst er landskabet et abent til lukket dallandskab
omkring Birkedal og Elbodalen i middel skala. Mod vest er
landskabet et transparent skranende moraenelandskab i
middel skala. Tilsvarende er landskabet varierende sarbart
overfor aendringer i de landskabelige og visuelle forhold.
Hvor moraenelandskabet generelt er robust over for aendrin-
ger, er dallandskabet mere sarbart.

Omfartsvejen eendrer formerne i landskabet ved de afgrav-
ninger og pafyldninger som er ngdvendige for at realisere en
vej, der opfylder de geometriske krav, som skal tilgodeses
for at opna et velfungerende og trafiksikkert vejanlaeg.

Vejen tilfgjer ogsa tekniske elementer — vejbefaestelse, bas-
siner, trafiksignaler, belysning, broanlaeg mv. — som pavirker
den visuelle oplevelse af landskabet.

Endelig tiltraekker vejen en trafik, som giver nye bevaegelser
i landskabet — en uro som afviger fra den uforstyrrethed som
udsigten over de abne marker hidtil har givet. Derfor bliver
landskabsoplevelsen en anden, nar vejen er realiseret.

Landskab

Samlet set vurderes det at projektets pavirkning pa landskab
og visuelle forhold er:

« vaesentlig i dallandskabet omkring Elbodalen og
Birkedal, da pavirkningen er relativt stor og permanent
med mange afgravninger og pafyldninger som bryder
med karaktergivende strukturer pa tveers af et sarbart
landskabsomrade.

« lille i moreenelandskabet vest for Elbodalen, da landska-
bet i udgangspunkt er robust, og da vejanlaegget i vid
udstreekning forlgber parallelt med eksisterende hegns-
strukturer i landskabet.

« lille i forhold til beskyttede diges betydning i landskabet,
da der er tale om en lokal pavirkning af det samlede
dige.

Med hensyn til den planlaegning som er gaeldende for land-
skabet i omradet vurderes pavirkningen:

» vaesentlig i forhold til kommuneplanens udpegning af
landskabelige (bevaringsveaerdige landskaber og starre
sammenhaengende landskaber), herunder geologiske
interesser i omradet, da projektet strider imod kommu-
neplanens retningslinjer for disse omrader og er af per-
manent varighed. Det vurderes, at pavirkningerne kan
mindskes i den efterfglgende konkrete planleegning ved
at tilpasse og bearbejde skraningsanlaeg og beplantning.

* ubetydelig i forhold til kommuneplanens udpegning af
omradet som ugnsket til skovrejsning, idet projektet ikke
strider imod kommuneplanens retningslinjer for disse
omrader, da projektet ikke medfgrer omfattende beplant-
ning, som kan tegnes som skovrejsning.

* ubetydelig i forhold til kommuneplanens udpegning af
seerligt vaerdifulde landbrugsarealer indenfor projektom-
radet, da projektet ikke strider imod kommuneplanens
retningslinjer for disse omrader, og da projektet omfatter
et forholdsvist lille areal ud af den samlede udpegning af
seerligt veerdifulde landbrugsomrader, som ikke hindrer, at
landbrugets udvikling vaegtes hgijt pa det resterende areal.

Omfartsvejen ligger inden for kommuneplanens udpegning
af kystnaerhedszone. Vejprojektet er imidlertid planmaessig
begrundet i gnsket om at aflaste vejen gennem Nr. Bjert

og skabe en bedre og mere direkte forbindelse mellem Nr.
Bjertvej og Fynsvej og abne mulighed for en fortsat byudvik-
ling. Omfartsvejen er derfor bundet i sin geografiske place-
ring og sin kystnaere beliggenhed.

| den efterfglgende detailprojektering ber tages relevante
hensyn for ikke at tilsidesaette de landskabelige veerdier i
omradet. Fokus er her pa at bevare og beskytte dallandska-
bet form og terraen samt visuelle oplevelsesveerdier ved til-
pasning og bearbejdning af skraningsanlaeg og beplantning.
Dette geelder ikke mindst i relation til den samlede pavirk-
ning ved realisering af byudvikling omkring Birkemoseve;j.



Natur

En raekke love saetter rammerne for naturbeskyttelsen i
Danmark. Inden for projektomradet er der arealer med na-
turtyper, som er beskyttede i henhold til naturbeskyttelses-
lovens §3, ligesom der forekommer arter, som er opfert pa
Habitatdirektivets Bilag IV og dermed er omfattet af faelles
europeeiske naturbeskyttelsesinteresser. | kommuneplanen
er der desuden udpeget gkologiske forbindelser via nye
potentielle naturomrader mellem nuvaerende veerdifulde na-
turomrader. Det er hensynet til disse interesser, der er i spil
ved etableringen af en ny omfartsvej nord om Nr. Bjert.

Omfartsvejens konsekvenser er belyst med baggrund i eksi-
sterende data og feltundersagelser gennemfgrt i de bergrte
omrader.

Vejen vil gennemskeere et §3-beskyttet overdrev gst for
Sletteskovvej. Pavirkningen ved inddragelse af § 3-beskyttet
natur vurderes at vaere vaesentlig. Den fremtidige fragmen-
tering @ger desuden den negative kanteffekt og vanskelig-
ger naturplejen/graesningen af overdrevet, hvilket vurderes
at veere en middel pavirkning. | forlaengelse overdrevet
ligger et beskyttet sten- og jorddige med en stor naturveerdi.
Omfartsvejen vil indebaere fiernelse af en del af dette sten-
og jorddige og efterlade en kort straekning af diget afskaret
nord for vejanlaegget, hvorved digets vaerdi som sprednings-
korridor forringes. Pavirkningen vurderes ogsa her at veere
middel.

Nord for Nr. Bjert skov gennembrydes et levende hegn,
der ma forventes at fungere som ledelinje for flere

flagermusarter, som er bilag IV arter, samt for andre dyr.
Dette gger risikoen for trafikdrab — saerligt for de arter som
flyver lavt eller som netop felger strukturer i landskabet. Der
er registreret et stort antal flagermusarter i dette omrade
men ikke et stort antal individer. Pavirkningen af flagermus
vurderes at veere middel til vaesentlig — sidstnaevnte geel-
dende for frynseflagermus, der er en sjaelden art, som kun
pletvis forekommer i Danmark. Risikoen for at trafikdrab vil
kunne mindskes ved fijernelse af det levende hegn, men vil
ikke helt kunne elimineres pga. naerheden til skoven.

Vejen vil opdele den udpegede potentielle gkologiske korridor
mellem Lilballe Skov og Nr. Bjert Skov. Fynsvej udger allerede
en barriere for korridoren mellem Bramdrup Skov og disse
to skovomrader. Hjortevildt og andre pattedyr — herunder fla-
germus, der feerdes mellem disse skovomrader, vil veere ud-
sat for en risiko for pakgrsler — en risiko der ogsa vil kunne
pavirke trafikanternes sikkerhed. Terraenforholdene ger det
ikke praktisk muligt at etablere faunapassager i tilstraekkelig
starrelse til at tilgodese hjortevildt, men mindre rerpassager
som kan tilgodese f.eks. raev og padder vil blive udfart.

Muligheden for en lavere skiltet hastighed pa omfartsvejen
pa straekningen mellem de to signalregulerede kryds ved
Fynsvej og Birkemosevej — eventuelt med variable tavler
som er aktive i de tidsrum, hvor risikoen er starst, vil blive
drgftet med Syd og Senderjyllands Politi. Trafikalt vil dette
kun have en lille betydning, da der under alle omsteendighe-
der skal skiltes en lavere hastighed omkring de to signalre-
gulerede kryds ved Fynsvej og Birkemoseve;.
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Overfladevand og grundvand

Etablering af omfartsvejen vil medfgre, at omrader, der i dag
udggres af markarealer, bliver befeestede. Afstremningen
fra befaestede arealer kan veaere stor og starre end kapaci-
teten i de vandlgb, som kommer til at lede vandet veek fra
projektomradet. Vejvandet vil ogsa indeholde forurenede
stoffer som kommer fra trafikken pa vejen. Derfor bliver det
ngdvendigt at handtere overfladevandet.

Omfartsvejen vil blive udfgrt med kantopsamling. Vejvandet
vil blive opsamlet i to bassiner med lukket bund hhv. gst og
vest for jernbanen, hvor der kan ske bundfaeldning inden
tilledning til recipienterne. Det vestlige bassin vil kunne
etableres i sammenhaeng med det bassin, som vil vaere
ngdvendigt for handtering af vejvand fra et fremtidigt byud-
viklingsomrade ved Birkemosevej. Med det lukkede afvan-
dingssystem vurderes overfladevand fra omfartsvejen ikke
at medfgre nogen negativ pavirkning af drikkevandsinteres-
serne i omradet.

Inden vejvandet ledes til recipienterne vil det pa en streek-
ning blive ledt via en aben stensat graft med henblik pa
iltning af vandet. Ved Apotekergrgften ma der paregnes et
behov for oprensning af eksisterende stenkiste og rer inden
der kan ske udledning hertil. Dette kraever en tilladelse efter
naturbeskyttelsesloven. Anvendelse af stenkisten under
jernbanen vil endvidere kraeve tilladelse fra Banedanmark.

| anleegsfasen vil der formodentlig fortrinsvis veere behov for
saenkning i mindre sekundaere magasiner med begraenset
udbredelse af grundvandsszenkningen. Grundet det relativt

tykke nedre moreeneler, vurderes projektet ikke at have no-
gen naevneveerdig pavirkning af det primsere sandmagasin
og dermed drikkevandsinteresser i omradet i anlaegsfasen.

Grundet de geologiske aflejringer der hovedsageligt bestar
af ler vurderes de samlede vandmaengder, der skal hand-
teres i bade anleegs- og driftsfasen at veere begreensede,
uagtet at grundvandsstanden star op over vejens underside.
| omrader med sandede aflejringer vil tilstremningen af vand
naturligvis veere starre.

| den permanente fase kan der vaere behov for draening
af hensyn til skraningsstabilitet mellem stationering 0+850
— 1+280. Dreening af de lokale sekundaere magasiner pa
bakketoppen vurderes til ikke at have nogen pavirkning af
drikkevandsinteresser i omradet.

For at opna en bedre forstaelse for de geologiske og hydro-
geologiske forhold langs banen, anbefales der gennemfart
supplerende boringer forud for detailprojekteringen af vejen.

Samlet set vurderes virkningerne af omfartsvejen i forhold til
grundvand og overfladevand at veere ubetydelige.
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Kulturarv

Kulturarven er sporene efter menneskers aktivitet op gen-
nem historien. Den kan vaere synlig — i form af bygninger,
gravhgje og diger der deler jordlodder mv. — og den kan
veere skjult fordi sporene med tiden er blevet overdaekket
eller overplgijet.

Nr. Bjert Kirke er en del af den synlige kulturarv i omradet.
Kirkens beliggenhed i forhold til den nye omfartsvej og ve-
jens placering i landskabet ger dog, at pavirkningen af kir-
ken vil vaere ubetydelig.

Det beskyttede sten- og jorddige, som vejen gennem-
skeerer i gst, er ogsa en del af den synlige kulturarv.
Gennembrydningen af dette dige vil veere en vaesentlig
pavirkning, da diget vil blive fiernet pa en leengere delstraek-
ning.

Pa streekningen mellem Birkemosevej og Sletteskovvej lig-
ger der ved Karensdal fire overplgjede rundhgje. Museum
Senderjylland har en reekke andre steder i neeromradet gjort
fund, og museet vurderer derfor, at der er en hgj sandsyn-
lighed for, at der ved anlaegsarbejdet til en ny omfartsvej vil
blive stgdt pa jordfaste fortidsminder i omradet.

Museet anbefaler derfor en frivillig forundersggelse forud for
anlaegsarbejde inden for planomradet.

Forundersggelsen vil kunne afslgre, om der findes veesent-
lige, jordfaste fortidsminder i det bergrte omrade, og om de

har en sadan karakter, at de skal udgraves, inden de gde-
lzegges ved anlaegsarbejdet. Hvis forundersggelsen viser,
at der findes fortidsminder pa arealet, skal disse udgraves,

Overfladevand
og grundvand

Kulturarv

inden de gdelaegges ved anlaegsarbejdet. | nogle tilfaelde er
det dog muligt at justere anlaegsprojektet, sa en udgravning
ikke bliver ngdvendig.

. e =l
F}ortidsminder oa arkaologiske omrader,
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